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ЗАКОН
О ИЗМЈЕНАМА И ДОПУНАМА ЗАКОНА 
О ЖЕЉЕЗНИЦАМА РЕПУБЛИКЕ СРПСКЕ


Члан 1.

	У Закону о жељезницама Републике Српске („Службени гласник Републике Српске“, бр. 19/17, 28/17 и 100/17) у члану 5. у ставу 3. на крају става додају се запета и ријечи: „односно зависна предузећа у оквиру „Жељезница Републике Српске“ а. д., у складу са одлуком коју доноси Влада“.

Члан 2.

	У члану 6. у ставу 1. у тачки 5) у подтачки 5. ријеч: „раскрснице“ замјењује се ријечју: „укрштаји“. 
	Послије става 5. додаје се нови став 6, који гласи: 
	„(6) Влада уступа на управљање управљачу инфраструктуре и оператеру из члана 5. став 3. овог закона жељезничку инфраструктуру из ст. 1. и 2. овог члана, за обављање основне дјелатности у зависности од процеса рада и у складу са принципима независности инфраструктуре и оператера, о чему се закључује посебан уговор.“
	Досадашњи ст. 6, 7, 8. и 9. постају ст. 7, 8, 9. и 10.
	У досадашњем ставу 9, који постаје став 10, број: „8“ замјењује се бројем: „9“.

Члан 3.

	У члану 49. послије става 5. додаје се нови став 6, који гласи:
	„(6) Управљач жељезничке инфраструктуре и управљач пута дужни су да закључе уговор о одржавању дијела пута преко жељезничке пруге, у којем би дефинисали улагање у омјеру 50 : 50 за текуће одржавање, као и инвестирање у радове који не представљају текуће одржавање (изградња новог путног прелаза, већи степен осигурања и слично).“ 
	Досадашњи став 6. постаје став 7.

Члан 4.

	У члану 51. у ставу 5. ријеч: „пет“ замјењује се ријечју: „десет“.

Члан 5.

 	Члан 78. мијења се и гласи:
	„(1) Влада може, с циљем обезбјеђивања превоза од општег интереса или уколико то захтијева јединица локалне самоуправе, одредити обавезу јавног превоза путника оператеру из члана 5. став 3. овог закона. 
	(2) Права, обавезе и одговорности оператера и Владе, односно јединице локалне самоуправе у вези са обавезом јавног превоза уређују се уговором о обавези јавног превоза. 
	(3) Министар доноси правилник којим се уређују услови, обим и начин вршења обавезе јавног превоза путника.“

Члан 6.

	У члану 79. у ст. 1, 2. и 5. ријеч: „прелазак“ замјењује се ријечју: „превоз“.

Члан 7.

	У члану 127. у ставу 1. у тачки 9) послије ријечи: „(члан 108. став 2)“ ријеч: „и“ брише се и додаје се тачка.
	Тачка 10) брише се.

Члан 8.

	У члану 129. у ставу 1. у т. 9) и 21) број: „6“ замјењује се бројем: „7“. 

Члан 9.

	Овај закон ступа на снагу осмог дана од дана објављивања у „Службеном гласнику Републике Српске“.


Број:	ПРЕДСЈЕДНИК
Датум:	 НАРОДНЕ СКУПШТИНЕ

	Недељко Чубриловић


ОБРАЗЛОЖЕЊЕ
ПРИЈЕДЛОГА ЗАКОНА О ИЗМЈЕНАМА И ДОПУНАМА ЗАКОНА О ЖЕЉЕЗНИЦАМА РЕПУБЛИКЕ СРПСКЕ
(по хитном поступку)


I 	УСТАВНИ ОСНОВ

Уставни основ за доношење овог закона садржан је у Амандману XXXII на члан 68. т. 6. и 8. Устава Републике Српске, према којима Република, између осталог, уређује и обезбјеђује својинске и облигационе односе и заштиту свих облика својине, правни положај предузећа и других организација, као и основне циљеве и правце привредног развоја, те политику и мјере за усмјеравање развоја.

II УСКЛАЂЕНОСТ СА УСТАВОМ, ПРАВНИМ СИСТЕМОМ И ПРАВИЛИМА НОРМАТИВНОПРАВНЕ ТЕХНИКЕ

	Према Мишљењу Републичког секретаријата за законодавство, број: 22.03-020-1452/22 од 11. маја 2022. године, уставни основ за доношење овог закона садржан је у Амандману XXXII на члан 68. т. 6. и 8. Устава Републике Српске, према којима Република, између осталог, уређује и обезбјеђује својинске и облигационе односе, заштиту свих облика својине, правни положај предузећа и других организација, као и политику и мјере за усмјеравање развоја. Такође, према члану 70. Устава, Народна скупштина доноси законе, друге прописе и опште акте.
	Разлози за доношење овог закона садржани су у потреби потпунијег и прецизнијег прописивања појединих одредаба, као и у потреби усклађивања законодавства у овој области са релевантним прописима Европске уније.
	С циљем наставка процеса реструктурирања „Жељезница Републике Српске“ а. д. Добој, указала се потреба да се у њеном саставу формирају зависна предузећа између којих би дошло до подјеле дјелатности, односно подјеле у складу са принципима независности инфраструктуре и оператера. С тим у вези, Влада која је овлаштена да користи, располаже и управља имовином Републике Српске, у складу са овим приједлогом, доноси одлуку којом уступа жељезничку инфраструктуру на управљање управљачу инфраструктуре и оператеру.
	Такође, продужен је рок за уређење постојећих пружних прелаза са пет на десет година, те прописана обавеза управљача жељезничке инфраструктуре и управљача пута да закључе уговор о одржавању дијела пута преко жељезничке пруге.
	Поред наведеног, Влада може с циљем обезбјеђења превоза од општег интереса, као и на захтјев јединице локалне самоуправе, одредити обавезу јавног превоза путника оператеру који ће бити формиран у складу са овим законом. Права, обавезе и одговорност оператера у вези са вршењем јавног превоза уређују се уговором о обавези јавног превоза. 
	Секретаријат констатује да је обрађивач, у складу са чланом 213. Пословника Народне скупштине Републике Српске („Службени гласник Републике Српске“, број 66/20), навео разлоге за доношење овог закона по хитном поступку.
	Обрађивачу су дате одређене сугестије које су се односиле на побољшање, односно прецизирање формулација законских одредаба, као и на његово усклађивање са Правилима за израду закона и других прописа Републике Српске („Службени гласник Републике Српске“, број 24/14), а које је обрађивач прихватио и уградио у текст Приједлога.
	Будући да је Републички секретаријат за законодавство утврдио да је овај приједлог усклађен са Уставом, правним системом Републике и Правилима за израду закона и других прописа Републике Српске, мишљења смо да се Приједлог закона о измјенама и допунама Закона о жељезницама Републике Српске (по хитном поступку) може упутити даље на разматрање.

III	УСКЛАЂЕНОСТ СА ПРОПИСИМА ЕВРОПСКЕ УНИЈЕ

	Према Мишљењу Министарства за европске интеграције и међународну сарадњу, број: 17.03-020-1512/22 од 13. маја 2022. године, а након увида у прописе Европске уније и анализе одредаба Приједлога закона о измјенама и допунама Закона о жељезницама Републике Српскe (по хитном поступку), установљено је да EU acquis садржи изворе који су релевантни за предмет уређивања достављеног приједлога, а које је предлагач дијелом узео у обзир приликом његове израде. Због тога у Изјави о усклађености стоји оцјена „Дјелимично усклађено“.
Приједлог, између осталог, утврђује могућност увођења обавезе јавног превоза путника оператеру с циљем обезбјеђења превоза од општег интереса. С тим у вези, предлагач је вршио усклађивање са Регулативом 1370/2007/EC Европског парламента и Савјета од 23. октобра 2007. године o услугама јавног жељезничког и друмског превоза путника и стављању ван снаге Регулатива Савјета (EEC) бр. 1191/69 и (EEC) бр. 1107/70[footnoteRef:1].  [1:  Regulation (EC) No 1370/2007 of the European Parliament and of the Council of 23 October 2007 on public passenger transport services by rail and by road and repealing Council Regulations (EEC) Nos 1191/69 and 1107/70.] 

Регулатива одређује начин дјеловања надлежних органа у подручју јавног превоза путника чиме се гарантује пружање услуга од општег интереса које су, између осталог, бројније, сигурније, квалитетније или пружене уз нижи трошак, од оних које би само тржиште могло понудити. 
Предлагач је вршио усклађивање са одредбом члана 1. став 1. Регулативе, које утврђују услове по којима надлежна тијела, приликом одређивања обавеза обављања јавних услуга или њиховог уговарања, оператерима јавних услуга надокнађују настале трошкове и/или додјељују искључива права у замјену за испуњавање обвеза обављања јавних услуга. Наведена одредба дјелимично је преузета чланом 5. Приједлога, којим је прописано да Влада може, у циљу обезбјеђивања превоза од општег интереса или на захтјев јединице локалне самоуправе, одредити обавезу јавног превоза путника оператеру. 
Примјер усклађености са наведеном одредбом Регулативе садржан је у Упоредном приказу Приједлога законa о измјенама и допунама Закона о жељезницама Републике Српскe (по хитном поступку) са правном тековином ЕУ. 
Напомињемо да ће доношење овог закона допринијети испуњавању обавеза садржаних у члану 106. ССП[footnoteRef:2] које се односе на сарадњу уговорних страна у области транспорта. [2:  Споразум о стабилизацији и придруживању између Европских заједница и њихових држава чланица, с једне стране и Босне и Херцеговине, с друге стране („Службени гласник БиХ – Међународни уговори“, број 10/08).
] 


IV 	РАЗЛОЗИ ЗА ДОНОШЕЊЕ ЗАКОНА

Разлози за доношење овог закона налазе се у чињеници да се у поступку реструктурирања „Жељезница Републике Српске“ спроводи и организационо реструктурирање, у оквиру којег је донесена одлука да ово привредно друштво убудуће послује као холдинг са три зависна предузећа. У вези са тим, неопходно је у Закону прецизно прописати да ће управљач инфраструктуром и оператер у Републици Српској бити предузеће које одреди Влада Републике Српске, а за чије обављање основне дјелатности је неопходно посједовање одређене жељезничке инфраструктуре.
Такође, овим законом је прописано да ће се постојећи путни прелази уредити у року од пет година од дана ступања на снагу Закона. Међутим, у протеклом периоду до ове реализације није дошло, а у међувремену неке од најфреквентнијих дионица пруга у Републици Српској су предвиђене за ремонт. На овај начин би се повећала брзина возова, те је неопходно с циљем заштите корисника друмског и жељезничког саобраћаја да се путни прелази уреде на начин како је то прописано. С тим у вези, било је неопходно продужи рок за уређење путних прелаза, као и дефинисати начин њиховог одржавања и изградње.
	Поред наведеног, разлози за доношење овог закона су и усклађивање са обавезујућим ЕУ законодавством, као што је Регулатива о обавези услуге јавног превоза путника, а њено преузимање утврђено је и Уговором о Транспортној заједници.

V РАЗЛОЗИ ЗА ДОНОШЕЊЕ ЗАКОНА ПО ХИТНОМ ПОСТУПКУ

	Чланом 221. Пословника Народне скупштине Републике Српске („Службени гласник Републике Српске“, број 66/20) дата је могућност, изузетно, за доношење закона по хитном поступку у случају када се законом уређују питања и односи настали усљед околности које нису могле да се предвиде, а недоношење закона би могло проузроковати штетне посљедице по живот и здравље људи, безбједност Републике, рад органа и организација, те ако је то у општем интересу.
	У поступку реструктурирања „Жељезница Републике Српске“ донесена је одлука да ово привредно друштво убудуће послује као холдинг са три зависна предузећа – инфраструктура, путнички саобраћај и теретни саобраћај, у оквиру којег ће бити и радионице. За обављање редовне дјелатности, свако од ових зависних предузећа обавезно је да има одређену инфраструктуру, коју им уступа Влада Републике Српске. 	Тренутно „Жељезнице Републике Српске“ предузимају активности с циљем регистрације друштва у Привредном суду, након чега ће Влада донијети одлуку о инфраструктури. 
	Доношење овог приједлога по хитном поступку је у општем интересу јер би скупштинска љетна пауза успорила овај процес, који је од изузетне важности за даљи поступак и успјешно окончање поступка реструктурирања „Жељезнице Републике Српске“.

VI 	ОБРАЗЛОЖЕЊЕ ПРЕДЛОЖЕНИХ РЈЕШЕЊА

У члану 1. додају се ријечи: „односно зависна предузећа у оквиру ’Жељезница Републике Српске’ а. д., у складу су одлуком коју доноси Влада“, с обзиром на то да ће Влада Републике Српске, као власник жељезничке инфраструктуре, донијети одлуку о управљачу и оператеру након завршетка поступка реструктурирања. 
У члану 2. извршена је исправка, тако да умјесто ријечи: „раскрснице“ треба да стоји ријеч: „укрштаји“. Додат је нови став којим је прописано да Влада Републике Српске даје управљачу и оператеру жељезничку инфраструктуру на управљање у складу са потребама дјелатности које обављају.
У члану 3. прописана је обавеза управљача инфраструктуре и управљача пута да закључе споразум о заједничком одржавању путних прелаза.
Чланом 4. продужен је рок за уређење путних прелаза са пет на десет година.
У члану 5. извршено је усклађивање са ЕУ законодавством и прописано да министар доноси Правилник о обавези јавног превоза путника.
У члану 6. извршена је исправка техничке грешке, јер у жељезничком саобраћају не постоји термин ванредни прелазак, већ се ради о ванредном превозу.
	У члану 7. брисана је тачка 10) јер је казна за овај прекршај већ прописана у члану 126. Закона. 
	У члану 8 извршено је усклађивање са чланом 3. овог закона, којим се допуњава члан 49. Закона.
	У члану 9. прописује се ступање на снагу овог закона.

VII ПРОЦЈЕНА УТИЦАЈА ЗАКОНА, ДРУГИХ ПРОПИСА И ОПШТИХ АКАТА НА УВОЂЕЊУ НОВИХ, ИЗМЈЕНУ ИЛИ УКИДАЊЕ ПОСТОЈЕЋИХ ФОРМАЛНОСТИ КОЈЕ ОПТЕРЕЋУЈУ ПРИВРЕДНО ПОСЛОВАЊЕ

Увидом у спроведени процес методологије кратке процјене утицаја прописа на Приједлог закона о измјенама и допунама Закона о жељезницама Републике Српске (по хитном поступку), Министарство привреде и предузетништва, у Мишљењу број: 18.06-020-1525/22 од 16. маја 2022. године, констатује:
– Приједлог закона није планиран програмима рада Владе и Народне скупштине Републике Српске за 2022. годину.
– Обрађивач је правилно анализирао постојеће стање и дефинисао проблем у Обрасцу о спровођењу скраћеног ПУП-а, те је проблем саставни дио „Разлога за доношење закона“.
– Обрађивач je правилно дефинисао циљеве који се желе постићи доношењем закона.
У погледу спровођења процеса консултација, обрађивач је навео да су спроведене интерресорне консултације, као и консултације са Жељезницама Републике Српске. Oправдани приједлози и сугестије уграђени су у текст Приједлога закона. Обрађивач истиче да ће Приједлог закона бити објављен на интернет страници Министарства саобраћаја и веза.
Код утврђивања опција за рјешење проблема, обрађивач је навео да је регулаторна промјена најбоља опција за рјешавање утврђених проблема и постизање дефинисаних циљева.
У вези са утицајем на пословно окружење, обрађивач је навео да је у поступку реструктурирања, чија је једна од компоненти и организационо реструктурирање, донесена одлука да „Жељезнице Републике Српске“ убудуће послује као холдинг са три зависна предузећа. С обзиром на то да ново холдинг друштво још није регистровано у привредном суду, а да је у постојећем Закону прописано да је управљач инфраструктуром и оператер у Републици Српској само „Жељезнице Републике Српске“ а. д. Добој, било је неопходно у Приједлогу унијети и одредбу којом се предвиђа да ће управљач инфраструктуром и оператер у Републици Српској бити и зависна предузећа у оквиру овог привредног друштва (која за обављање своје основне дјелатности морају имати одређену жељезничку инфраструктуру), у складу са Одлуком Владе Републике Српске. Такође, обрађивач наводи да се Приједлогом закона квалитетније уређује управљање на начин да се прецизирају обавезе управљачу жељезничком инфраструктуром и управљачу пута (управљач пута зависи од категорије пута, а може бити „Путеви РС“ или јединице локалне самоуправе) у погледу трошкова одржавања постојећих и изградње нових путних прелаза, као и обавеза закључења уговора којима ће се регулисати међусобна права и обавезе горе наведених субјеката. Напријед наведено треба да допринесе безбједнијем коришћењу жељезничког и друмског саобраћаја.
[bookmark: _GoBack]Што се тиче утицаја на јавне буџете, обрађивач је навео да за спровођење предметних измјена и допуна нису потребна средства из јавних буџета.
У вези са социјалним утицајима, обрађивач је навео да ће Приједлог закона имати индиректан позитиван утицај на сигурност путника, јер се кроз измјене и допуне овог закона доприноси редовном и безбједном одвијању жељезничког путничког саобраћаја.
У вези са утицајем на животну средину, обрађивач је навео да Приједлог закона неће имати директног утицаја на животну средину. 
Када је у питању утицај закона на увођење, измјену и укидање формалности, обрађивач је навео да Приједлогом закона није предвиђено увођење нових нити измјена и укидање постојећих формалности.
Министарство привреде и предузетништва је утврдило да је обрађивач, приликом примјене скраћеног процеса процјене утицаја прописа, поступио у складу с методологијом прописаном у т. VI и VIII Одлуке о спровођењу процеса процјене утицаја прописа у поступку израде прописа.
Сугерише се поступање у складу са тачком XV Одлуке о спровођењу процеса процјене утицаја прописа приликом израде подзаконског акта.

VIII ФИНАНСИЈСКА СРЕДСТВА И ЕКОНОМСКА ОПРАВДАНОСТ ДОНОШЕЊА ЗАКОНА

	За спровођење овог закона нису потребна додатна средстава из буџета Републике Српске.


ПРИЛОГ

ЗАКОН О ЖЕЉЕЗНИЦАМА РЕПУБЛИКЕ СРПСКЕ
(Текст предложених измјена и допуна уграђен у основни текст Закона)


Члан 5.

(1) Управљање јавном жељезничком инфраструктуром, у смислу овог закона је: 
1) одржавање јавне жељезничке инфраструктуре,
2) организовање и регулисање жељезничког саобраћаја,
3) обезбјеђење приступа и коришћења јавне жељезничке инфраструктуре свим заинтересованим жељезничким оператерима, као и правним и физичким лицима која обављају превоз за властите потребе и
4) заштита јавне жељезничке инфраструктуре и вршење инвеститорске функције на изградњи и реконструкцији јавне жељезничке инфраструктуре. 
(2) Обављање дјелатности управљања јавном жељезничком инфраструктуром и дјелатности обављања превоза у жељезничком саобраћају уређује се на начелима рачуноводственог раздвајања послова управљања јавном жељезничком инфраструктуром и послова обављања превоза у жељезничком саобраћају. 
	(3) Управљач жељезничком инфраструктуром и оператер у Републици Српској су „Жељезнице Републике Српске“ а. д. Добој (у даљем тексту: управљач инфраструктуре), односно зависна предузећа у оквиру „Жељезница Републике Српске“ а. д., у складу са одлуком коју доноси Влада.

Члан 6.

(1) Жељезничку инфраструктуру чине:
1) земљиште,
2) жељезничка пруга и труп пруге, а посебно:
1. насипи, 
2. усјеци, 
3. одводни канали и јаркови, 
4. зидани јаркови,
5. пропусти, 
6. обложни зидови, 
7. заштитни биљни појаси,
8. перони и утоварно-истоварне рампе (у путничким станицама и теретним станицама или робним терминалима),
9. пјешачке стазе, 
10. преградни зидови, живице и ограде, 
11. појасеви заштите од пожара,
12. склопови за гријање скретница,
13. сњегобрани,
3) конструкторске грађевине: 
1. жељезнички мостови,
2. жељезнички пропусти и жељезнички подвожњаци,
3. тунели, наткривени усјеци и остали пролази,
4. потпорни зидови и конструкције за заштиту од лавина, одрона камења и друго,
4) жељезничко-друмски прелази и пјешачки прелази преко пруге у истом нивоу, укључујући уређаје за осигуравање прелаза и друмску сигнализацију,
5) горњи строј пруге: 
1. возне шине, шине водилице и заштитне шине,
2. прагови и уздужни носачи,
3. колосијечни причврсни и спојни прибор, 
4. колосијечни застор, укључујући туцаник и пијесак,
5. скретнице, укрштаји, 
6. окретнице и преноснице (осим оних које су искључиво намијењене за локомотиве),
6) приступни путеви за путнике и робу, укључујући приступне путеве и приступ за путнике који долазе или одлазе пјешице,
7) сигнално-сигурносни и телекомуникациони уређаји на отвореној прузи, у станицама и у ранжирним станицама, укључујући постројење за производњу, претварање и дистрибуцију електричне енергије за сигнално-сигурносне и телекомуникационе уређаје и објекти за такве уређаје или постројење, 
8) колосијечне кочнице,
9) саобраћајна и сигурносна расвјета,
10) постројење за претварање и пренос електричне енергије за вучу возова: 
1. електровучне подстанице, 
2. подстанице за секционисање, 
3. постројења за секционисање са неутралном секцијом,
4. напојни водови, 
5. далеководи између електровучних подстаница и контактне мреже и 
11) зграде, дијелови зграда, просторије, простори, површине које служе за смјештај постројења, управљање, одржавање, контролу стања и заштиту жељезничке инфраструктуре и који се користе при регулисању и организацији жељезничког саобраћаја, укључујући дио уређаја за наплату превозних такса које користи управљач инфраструктуре, као и други елементи неопходни за функционисање жељезничког система.
(2) Жељезничку инфраструктуру из става 1. овог члана чине и непокретности које нису у функцији жељезничког саобраћаја а на којима је као титулар уписано било које жељезничко предузеће из бивше СФРЈ, као и организациони дијелови тих предузећа који су постојали и пословали на територији Републике Српске. 
(3) Жељезничка инфраструктура из ст. 1. и 2. овог члана уписује се у јавне евиденције о непокретностима као добро у општој употреби у својини и посједу Републике Српске.
(4) Орган управе надлежан за имовинско-правне послове спроводи поступак и рјешењем утврђује право својине и посјед на жељезничкој инфраструктури из ст. 1. и 2. овог члана.
(5) Власник жељезничке инфраструктуре је Република Српска.
(6) Влада уступа на управљање управљачу инфраструктуре и оператеру из члана 5. став 3. овог закона жељезничку инфраструктуру из ст. 1. и 2. овог члана, за обављање основне дјелатности у зависности од процеса рада и у складу са принципима независности инфраструктуре и оператера, о чему се закључује посебан уговор.
(7) Правоснажно рјешење из става 4. овог члана служи као основ за упис права својине и посједа у јавне евиденције о непокретностима.
(8) На жељезничкој инфраструктури, која је тренутно уписана у земљишне књиге као јавно добро, управљач инфраструктуре може, под условом да је трајно престала потреба за коришћењем жељезничке инфраструкуре или њеног дијела, поднијети Министарству приједлог за укидање статуса јавног добра. 
(9) Одлуку о укидању статуса јавног добра и упису Републике Српске као носиоца права својине и посједа, доноси Влада на приједлог Министарства, а нацрт одлуке припрема орган управе надлежан за имовинско-правне послове.
 (10) Одлуку из става 9. овог члана управљач инфраструктуре доставља Правобранилаштву Републике Српске ради спровођења у јавним евиденцијама о непокретностима.

Члан 49.

(1) На мјесту укрштања пута са пружним и станичним колосијецима, жељезничком инфраструктуром и жељезничким саобраћајем управља управљач инфраструктуре, а путном инфраструктуром и саобраћајем управља управљач путне инфраструктуре, на начин да је сваки управљач дужан да створи услове за безбједан прелазак мјеста укрштања на инфраструктури којом управља. 
(2) Укрштање жељезничке инфраструктуре са јавним путевима, изван подручја за који су донесени урбанистички планови, изводи се њиховим свођењем на најнеопходнији број, усмјеравањем два или више јавних путева на заједничко мјесто укрштања. 
(3) Размак између два укрштања жељезничке инфраструктуре и јавног пута не може бити мањи од 2.000 m. 
(4) Укрштање жељезничке инфраструктуре са некатегорисаним путевима изводи се усмјеравањем тих путева на најближи јавни пут који се укршта са том жељезничком инфраструктуром, а ако то није могуће, треба међусобно повезати некатегорисане путеве и извести њихово укрштање са жељезничком инфраструктуром на заједничком мјесту, уз поштовање размака прoписaнoг у ставу 3. овог члана. 
(5) Управљач инфраструктуре одређује мјесто укрштања из става 4. овог члана, у складу са условима утврђеним прописима о уређењу простора и безбједности саобраћаја, уз споразум са управљачем некатегорисаних путева. 
(6) Управљач жељезничке инфраструктуре и управљач пута дужни су да закључе уговор о одржавању дијела пута преко жељезничке пруге, у којем би дефинисали улагање у омјеру 50 : 50 за текуће одржавање, као и инвестирање у радове који не представљају текуће одржавање (изградња новог путног прелаза, већи степен осигурања и слично). 
(7) Министар доноси правилнике и упутства којим се уређују услови и начин укрштања жељезничке пруге и пута.

Члан 51.

(1) Путни прелаз је мјесто укрштања жељезничке пруге и пута у истом нивоу.
(2) Међусобно укрштање при новоградњи жељезничких пруга и пута, те укрштање жељезничке пруге са другом пругом (пругом других жељезничких мрежа повезаних са јавном жељезничком инфраструктуром) мора бити ван нивоа постојеће пруге.
(3) Изузетке од става 2. овог члана одређују и одговорност сносе власник и управљач инфраструктуре.
(4) Путни прелаз се гради и обезбјеђује у складу са одредбама прописа који уређују област жељезница.
(5) Постојећи путни прелази преко пруге уредиће се у складу са овим законом, у року од десет година од дана његовог ступања на снагу.

Члан 78.

	(1) Влада може, с циљем обезбјеђивања превоза од општег интереса или уколико то захтијева јединица локалне самоуправе, одредити обавезу јавног превоза путника оператеру из члана 5. став 3. овог закона. 
	(2) Права, обавезе и одговорности оператера и Владе, односно јединице локалне самоуправе у вези са обавезом јавног превоза уређују се уговором о обавези јавног превоза. 
	(3) Министар доноси правилник којим се уређују услови, обим и начин вршења обавезе јавног превоза путника.

Члан 79.

	(1) Ванредни превоз је прелазак преко пруге друмског возила са теретом или без терета, који прекорачује прописану највећу дозвољену укупну масу, највеће дозвољено осовинско оптерећење или највећу дозвољену висину.
(2) За прелазак из става 1. овог члана преко прелаза у нивоу, извршилац ванредног превоза обавезно прибавља рјешење којим се даје сагласност управљача инфраструктуре, у којој се утврђује начин и услови превоза, као и висина накнаде за ванредни прелазак.
(3) Испред подвожњака код којих је товарни профил мањи од највеће дозвољене висине друмског возила заједно са теретом, обавезно се постављају заштитни висински профили и саобраћајни знаци који на то упозоравају возаче друмских возила.
(4) Заштитне висинске профиле и саобраћајне знаке из става 3. овог члана поставља и одржава управљач пута.
(5) Управљач инфраструктуре дужан је да у року до 15 дана од дана подношења захтјева за ванредни превоз, одобри његово извршење.

Члан 127.

(1) Новчаном казном од 10.000 KM до 50.000 КМ казниће се за прекршај жељезнички оператер, ако: 
 	1) не развије систем за управљање безбједношћу (члан 80. став 1),
2) не обезбиједи жељезничким радницима приступ капацитетима за обуку (члан 81. став 1), 
3) жељезничка возила нису опремљена уређајима за аутоматско кочење, ручним или притврдним кочницама и уређајима за активирање кочница (члан 90. ст. 1, 2. и 3),
4) вучна возила немају прописану опрему (члан 91. став 1),
5) моторни возови и путничка кола немају прописану опрему (члан 92),
6) се у возу не налази прописани број жељезничких радника (члан 93),
7) не води евиденцију за сваки воз (члан 98),
8) дозволи рад извршном особљу које при провјери знања није показало задовољавајући ниво стручне оспособљености или ако није вршена провјера стручне оспособљености за послове које обавља (члан 103. став 4), 
9) жељезничког радника не упућује на редован здравствени преглед (члан 108. став 2).
(2) Новчаном казном од 1.000 KM до 5.000 КМ казниће се за прекршај из става 1. овог члана и одговорно лице у жељезничком оператеру. 

Члан 129.

(1) Министар ће у року од девет мјесеци од дана ступања на снагу овог закона, донијети:
1) правилнике о одржавању и заштити жељезничке инфраструктуре (члан 12. став 3),
2) Правилник о организовању и регулисању безбједног и несметаног одвијања жељезничког саобраћаја (члан 12. став 3),
3) Правилник о условима за изградњу жељезничке инфраструктуре (члан 30. став 3),
4) Правилник о условима и начину замјене и обнове елемената горњег строја пруге (члан 31. ст. 2. и 3),
5) Правилник о условима и начину извођења радова на доњем строју пруге (члан 31. ст. 2. и 3), 
6) Правилник о условима и начину уградње и замјене елемената сигнално-сигурносних и телекомуникационих уређаја, стабилних постројења електровуче, као и осталих електричних постројења (члан 31. ст. 2. и 3), 
7) Правилник о условима за обављање безбједног и несметаног жељезничког саобраћаја (члан 34. став 3),
8) Правилник о условима и начину прикључивања жељезничке пруге на другу пругу (члан 42. став 5),
9) Правилник којим се уређују услови и начин укрштања жељезничке пруге и пута (члан 49. став 7), 
10) Правилник о условима за изградњу, реконструкцију, одржавање, као и услови за организовање превоза на градским жељезницама и пругама узаног колосијека (члан 65. став 3), 
11) Правилник о условима које су обавезни да испуњавају жељезнички радници у погледу здравствене и стручне способности (члан 83. став 4. и члан 107. став 5),
12) Правилник о техничким условима за прототип жељезничког возила, образац одобрења, начин и поступак одобравања прототипа жељезничког возила (члан 86. став 4), 
13) Правилник о врстама, роковима и начину одржавања жељезничких возила у Републици Српској (члан 87. став 6), 
14) Правилник о начину поступања жељезничких радника у случају ванредног догађаја (члан 117. став 7),
15) Упутство о начину одржавања и заштити жељезничке инфраструктуре (члан 12. став 4),
16) Упутство о начину, организовању и регулисању безбједног и несметаног одвијања жељезничког саобраћаја (члан 12. став 4),
17) Упутство о начину и поступцима изградње жељезничке инфраструктуре (члан 30. став 3),
18) Упутство о начину и поступцима уградње и замјене елемената сигнално-сигурносних и телекомуникационих уређаја, стабилних постројења електровуче, као и осталих електричних постројења (члан 31. ст. 2. и 3), 
19) Упутство о начину и поступцима обављања безбједног и несметаног жељезничког саобраћаја (члан 34. став 3),
20) Упутство о начину прикључивања жељезничке пруге на другу пругу (члан 42. став 5) и 
21) Упутство о начину укрштања жељезничке пруге и пута (члан 49. став 7).



