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ZAKON
O IZMJENAMA I DOPUNAMA ZAKONA 
O ŽELJEZNICAMA REPUBLIKE SRPSKE


Član 1.

	U Zakonu o željeznicama Republike Srpske („Službeni glasnik Republike Srpske“, br. 19/17, 28/17 i 100/17) u članu 5. u stavu 3. na kraju stava dodaju se zapeta i riječi: „odnosno zavisna preduzeća u okviru „Željeznica Republike Srpske“ a. d., u skladu sa odlukom koju donosi Vlada“.

Član 2.

	U članu 6. u stavu 1. u tački 5) u podtački 5. riječ: „raskrsnice“ zamjenjuje se riječju: „ukrštaji“. 
	Poslije stava 5. dodaje se novi stav 6, koji glasi: 
	„(6) Vlada ustupa na upravljanje upravljaču infrastrukture i operateru iz člana 5. stav 3. ovog zakona željezničku infrastrukturu iz st. 1. i 2. ovog člana, za obavljanje osnovne djelatnosti u zavisnosti od procesa rada i u skladu sa principima nezavisnosti infrastrukture i operatera, o čemu se zaključuje poseban ugovor.“
	Dosadašnji st. 6, 7, 8. i 9. postaju st. 7, 8, 9. i 10.
	U dosadašnjem stavu 9, koji postaje stav 10, broj: „8“ zamjenjuje se brojem: „9“.

Član 3.

	U članu 49. poslije stava 5. dodaje se novi stav 6, koji glasi:
	„(6) Upravljač željezničke infrastrukture i upravljač puta dužni su da zaključe ugovor o održavanju dijela puta preko željezničke pruge, u kojem bi definisali ulaganje u omjeru 50 : 50 za tekuće održavanje, kao i investiranje u radove koji ne predstavljaju tekuće održavanje (izgradnja novog putnog prelaza, veći stepen osiguranja i slično).“ 
	Dosadašnji stav 6. postaje stav 7.

Član 4.

	U članu 51. u stavu 5. riječ: „pet“ zamjenjuje se riječju: „deset“.

Član 5.

 	Član 78. mijenja se i glasi:
	„(1) Vlada može, s ciljem obezbjeđivanja prevoza od opšteg interesa ili ukoliko to zahtijeva jedinica lokalne samouprave, odrediti obavezu javnog prevoza putnika operateru iz člana 5. stav 3. ovog zakona. 
	(2) Prava, obaveze i odgovornosti operatera i Vlade, odnosno jedinice lokalne samouprave u vezi sa obavezom javnog prevoza uređuju se ugovorom o obavezi javnog prevoza. 
	(3) Ministar donosi pravilnik kojim se uređuju uslovi, obim i način vršenja obaveze javnog prevoza putnika.“

Član 6.

	U članu 79. u st. 1, 2. i 5. riječ: „prelazak“ zamjenjuje se riječju: „prevoz“.

Član 7.

	U članu 127. u stavu 1. u tački 9) poslije riječi: „(član 108. stav 2)“ riječ: „i“ briše se i dodaje se tačka.
	Tačka 10) briše se.

Član 8.

	U članu 129. u stavu 1. u t. 9) i 21) broj: „6“ zamjenjuje se brojem: „7“. 

Član 9.

	Ovaj zakon stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u „Službenom glasniku Republike Srpske“.


Broj:	PREDSJEDNIK
Datum:	 NARODNE SKUPŠTINE

	Nedeljko Čubrilović


OBRAZLOŽENJE
PRIJEDLOGA ZAKONA O IZMJENAMA I DOPUNAMA ZAKONA O ŽELJEZNICAMA REPUBLIKE SRPSKE
(po hitnom postupku)


I 	USTAVNI OSNOV

Ustavni osnov za donošenje ovog zakona sadržan je u Amandmanu XXXII na član 68. t. 6. i 8. Ustava Republike Srpske, prema kojima Republika, između ostalog, uređuje i obezbjeđuje svojinske i obligacione odnose i zaštitu svih oblika svojine, pravni položaj preduzeća i drugih organizacija, kao i osnovne ciljeve i pravce privrednog razvoja, te politiku i mjere za usmjeravanje razvoja.

II USKLAĐENOST SA USTAVOM, PRAVNIM SISTEMOM I PRAVILIMA NORMATIVNOPRAVNE TEHNIKE

	Prema Mišljenju Republičkog sekretarijata za zakonodavstvo, broj: 22.03-020-1452/22 od 11. maja 2022. godine, ustavni osnov za donošenje ovog zakona sadržan je u Amandmanu XXXII na član 68. t. 6. i 8. Ustava Republike Srpske, prema kojima Republika, između ostalog, uređuje i obezbjeđuje svojinske i obligacione odnose, zaštitu svih oblika svojine, pravni položaj preduzeća i drugih organizacija, kao i politiku i mjere za usmjeravanje razvoja. Takođe, prema članu 70. Ustava, Narodna skupština donosi zakone, druge propise i opšte akte.
	Razlozi za donošenje ovog zakona sadržani su u potrebi potpunijeg i preciznijeg propisivanja pojedinih odredaba, kao i u potrebi usklađivanja zakonodavstva u ovoj oblasti sa relevantnim propisima Evropske unije.
	S ciljem nastavka procesa restrukturiranja „Željeznica Republike Srpske“ a. d. Doboj, ukazala se potreba da se u njenom sastavu formiraju zavisna preduzeća između kojih bi došlo do podjele djelatnosti, odnosno podjele u skladu sa principima nezavisnosti infrastrukture i operatera. S tim u vezi, Vlada koja je ovlaštena da koristi, raspolaže i upravlja imovinom Republike Srpske, u skladu sa ovim prijedlogom, donosi odluku kojom ustupa željezničku infrastrukturu na upravljanje upravljaču infrastrukture i operateru.
	Takođe, produžen je rok za uređenje postojećih pružnih prelaza sa pet na deset godina, te propisana obaveza upravljača željezničke infrastrukture i upravljača puta da zaključe ugovor o održavanju dijela puta preko željezničke pruge.
	Pored navedenog, Vlada može s ciljem obezbjeđenja prevoza od opšteg interesa, kao i na zahtjev jedinice lokalne samouprave, odrediti obavezu javnog prevoza putnika operateru koji će biti formiran u skladu sa ovim zakonom. Prava, obaveze i odgovornost operatera u vezi sa vršenjem javnog prevoza uređuju se ugovorom o obavezi javnog prevoza. 
	Sekretarijat konstatuje da je obrađivač, u skladu sa članom 213. Poslovnika Narodne skupštine Republike Srpske („Službeni glasnik Republike Srpske“, broj 66/20), naveo razloge za donošenje ovog zakona po hitnom postupku.
	Obrađivaču su date određene sugestije koje su se odnosile na poboljšanje, odnosno preciziranje formulacija zakonskih odredaba, kao i na njegovo usklađivanje sa Pravilima za izradu zakona i drugih propisa Republike Srpske („Službeni glasnik Republike Srpske“, broj 24/14), a koje je obrađivač prihvatio i ugradio u tekst Prijedloga.
	Budući da je Republički sekretarijat za zakonodavstvo utvrdio da je ovaj prijedlog usklađen sa Ustavom, pravnim sistemom Republike i Pravilima za izradu zakona i drugih propisa Republike Srpske, mišljenja smo da se Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o željeznicama Republike Srpske (po hitnom postupku) može uputiti dalje na razmatranje.

III	USKLAĐENOST SA PROPISIMA EVROPSKE UNIJE

	Prema Mišljenju Ministarstva za evropske integracije i međunarodnu saradnju, broj: 17.03-020-1512/22 od 13. maja 2022. godine, a nakon uvida u propise Evropske unije i analize odredaba Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o željeznicama Republike Srpske (po hitnom postupku), ustanovljeno je da EU acquis sadrži izvore koji su relevantni za predmet uređivanja dostavljenog prijedloga, a koje je predlagač dijelom uzeo u obzir prilikom njegove izrade. Zbog toga u Izjavi o usklađenosti stoji ocjena „Djelimično usklađeno“.
Prijedlog, između ostalog, utvrđuje mogućnost uvođenja obaveze javnog prevoza putnika operateru s ciljem obezbjeđenja prevoza od opšteg interesa. S tim u vezi, predlagač je vršio usklađivanje sa Regulativom 1370/2007/EC Evropskog parlamenta i Savjeta od 23. oktobra 2007. godine o uslugama javnog željezničkog i drumskog prevoza putnika i stavljanju van snage Regulativa Savjeta (EEC) br. 1191/69 i (EEC) br. 1107/70[footnoteRef:1].  [1:  Regulation (EC) No 1370/2007 of the European Parliament and of the Council of 23 October 2007 on public passenger transport services by rail and by road and repealing Council Regulations (EEC) Nos 1191/69 and 1107/70.] 

Regulativa određuje način djelovanja nadležnih organa u području javnog prevoza putnika čime se garantuje pružanje usluga od opšteg interesa koje su, između ostalog, brojnije, sigurnije, kvalitetnije ili pružene uz niži trošak, od onih koje bi samo tržište moglo ponuditi. 
Predlagač je vršio usklađivanje sa odredbom člana 1. stav 1. Regulative, koje utvrđuju uslove po kojima nadležna tijela, prilikom određivanja obaveza obavljanja javnih usluga ili njihovog ugovaranja, operaterima javnih usluga nadoknađuju nastale troškove i/ili dodjeljuju isključiva prava u zamjenu za ispunjavanje obveza obavljanja javnih usluga. Navedena odredba djelimično je preuzeta članom 5. Prijedloga, kojim je propisano da Vlada može, u cilju obezbjeđivanja prevoza od opšteg interesa ili na zahtjev jedinice lokalne samouprave, odrediti obavezu javnog prevoza putnika operateru. 
Primjer usklađenosti sa navedenom odredbom Regulative sadržan je u Uporednom prikazu Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o željeznicama Republike Srpske (po hitnom postupku) sa pravnom tekovinom EU. 
Napominjemo da će donošenje ovog zakona doprinijeti ispunjavanju obaveza sadržanih u članu 106. SSP[footnoteRef:2] koje se odnose na saradnju ugovornih strana u oblasti transporta. [2:  Sporazum o stabilizaciji i pridruživanju između Evropskih zajednica i njihovih država članica, s jedne strane i Bosne i Hercegovine, s druge strane („Službeni glasnik BiH – Međunarodni ugovori“, broj 10/08).
] 


IV 	RAZLOZI ZA DONOŠENJE ZAKONA

Razlozi za donošenje ovog zakona nalaze se u činjenici da se u postupku restrukturiranja „Željeznica Republike Srpske“ sprovodi i organizaciono restrukturiranje, u okviru kojeg je donesena odluka da ovo privredno društvo ubuduće posluje kao holding sa tri zavisna preduzeća. U vezi sa tim, neophodno je u Zakonu precizno propisati da će upravljač infrastrukturom i operater u Republici Srpskoj biti preduzeće koje odredi Vlada Republike Srpske, a za čije obavljanje osnovne djelatnosti je neophodno posjedovanje određene željezničke infrastrukture.
Takođe, ovim zakonom je propisano da će se postojeći putni prelazi urediti u roku od pet godina od dana stupanja na snagu Zakona. Međutim, u proteklom periodu do ove realizacije nije došlo, a u međuvremenu neke od najfrekventnijih dionica pruga u Republici Srpskoj su predviđene za remont. Na ovaj način bi se povećala brzina vozova, te je neophodno s ciljem zaštite korisnika drumskog i željezničkog saobraćaja da se putni prelazi urede na način kako je to propisano. S tim u vezi, bilo je neophodno produži rok za uređenje putnih prelaza, kao i definisati način njihovog održavanja i izgradnje.
	Pored navedenog, razlozi za donošenje ovog zakona su i usklađivanje sa obavezujućim EU zakonodavstvom, kao što je Regulativa o obavezi usluge javnog prevoza putnika, a njeno preuzimanje utvrđeno je i Ugovorom o Transportnoj zajednici.

[bookmark: _GoBack]V RAZLOZI ZA DONOŠENJE ZAKONA PO HITNOM POSTUPKU

	Članom 221. Poslovnika Narodne skupštine Republike Srpske („Službeni glasnik Republike Srpske“, broj 66/20) data je mogućnost, izuzetno, za donošenje zakona po hitnom postupku u slučaju kada se zakonom uređuju pitanja i odnosi nastali usljed okolnosti koje nisu mogle da se predvide, a nedonošenje zakona bi moglo prouzrokovati štetne posljedice po život i zdravlje ljudi, bezbjednost Republike, rad organa i organizacija, te ako je to u opštem interesu.
	U postupku restrukturiranja „Željeznica Republike Srpske“ donesena je odluka da ovo privredno društvo ubuduće posluje kao holding sa tri zavisna preduzeća – infrastruktura, putnički saobraćaj i teretni saobraćaj, u okviru kojeg će biti i radionice. Za obavljanje redovne djelatnosti, svako od ovih zavisnih preduzeća obavezno je da ima određenu infrastrukturu, koju im ustupa Vlada Republike Srpske. 	Trenutno „Željeznice Republike Srpske“ preduzimaju aktivnosti s ciljem registracije društva u Privrednom sudu, nakon čega će Vlada donijeti odluku o infrastrukturi. 
	Donošenje ovog prijedloga po hitnom postupku je u opštem interesu jer bi skupštinska ljetna pauza usporila ovaj proces, koji je od izuzetne važnosti za dalji postupak i uspješno okončanje postupka restrukturiranja „Željeznice Republike Srpske“.

VI 	OBRAZLOŽENJE PREDLOŽENIH RJEŠENJA

U članu 1. dodaju se riječi: „odnosno zavisna preduzeća u okviru ’Željeznica Republike Srpske’ a. d., u skladu su odlukom koju donosi Vlada“, s obzirom na to da će Vlada Republike Srpske, kao vlasnik željezničke infrastrukture, donijeti odluku o upravljaču i operateru nakon završetka postupka restrukturiranja. 
U članu 2. izvršena je ispravka, tako da umjesto riječi: „raskrsnice“ treba da stoji riječ: „ukrštaji“. Dodat je novi stav kojim je propisano da Vlada Republike Srpske daje upravljaču i operateru željezničku infrastrukturu na upravljanje u skladu sa potrebama djelatnosti koje obavljaju.
U članu 3. propisana je obaveza upravljača infrastrukture i upravljača puta da zaključe sporazum o zajedničkom održavanju putnih prelaza.
Članom 4. produžen je rok za uređenje putnih prelaza sa pet na deset godina.
U članu 5. izvršeno je usklađivanje sa EU zakonodavstvom i propisano da ministar donosi Pravilnik o obavezi javnog prevoza putnika.
U članu 6. izvršena je ispravka tehničke greške, jer u željezničkom saobraćaju ne postoji termin vanredni prelazak, već se radi o vanrednom prevozu.
	U članu 7. brisana je tačka 10) jer je kazna za ovaj prekršaj već propisana u članu 126. Zakona. 
	U članu 8 izvršeno je usklađivanje sa članom 3. ovog zakona, kojim se dopunjava član 49. Zakona.
	U članu 9. propisuje se stupanje na snagu ovog zakona.

VII PROCJENA UTICAJA ZAKONA, DRUGIH PROPISA I OPŠTIH AKATA NA UVOĐENJU NOVIH, IZMJENU ILI UKIDANJE POSTOJEĆIH FORMALNOSTI KOJE OPTEREĆUJU PRIVREDNO POSLOVANJE

Uvidom u sprovedeni proces metodologije kratke procjene uticaja propisa na Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o željeznicama Republike Srpske (po hitnom postupku), Ministarstvo privrede i preduzetništva, u Mišljenju broj: 18.06-020-1525/22 od 16. maja 2022. godine, konstatuje:
– Prijedlog zakona nije planiran programima rada Vlade i Narodne skupštine Republike Srpske za 2022. godinu.
– Obrađivač je pravilno analizirao postojeće stanje i definisao problem u Obrascu o sprovođenju skraćenog PUP-a, te je problem sastavni dio „Razloga za donošenje zakona“.
– Obrađivač je pravilno definisao ciljeve koji se žele postići donošenjem zakona.
U pogledu sprovođenja procesa konsultacija, obrađivač je naveo da su sprovedene interresorne konsultacije, kao i konsultacije sa Željeznicama Republike Srpske. Opravdani prijedlozi i sugestije ugrađeni su u tekst Prijedloga zakona. Obrađivač ističe da će Prijedlog zakona biti objavljen na internet stranici Ministarstva saobraćaja i veza.
Kod utvrđivanja opcija za rješenje problema, obrađivač je naveo da je regulatorna promjena najbolja opcija za rješavanje utvrđenih problema i postizanje definisanih ciljeva.
U vezi sa uticajem na poslovno okruženje, obrađivač je naveo da je u postupku restrukturiranja, čija je jedna od komponenti i organizaciono restrukturiranje, donesena odluka da „Željeznice Republike Srpske“ ubuduće posluje kao holding sa tri zavisna preduzeća. S obzirom na to da novo holding društvo još nije registrovano u privrednom sudu, a da je u postojećem Zakonu propisano da je upravljač infrastrukturom i operater u Republici Srpskoj samo „Željeznice Republike Srpske“ a. d. Doboj, bilo je neophodno u Prijedlogu unijeti i odredbu kojom se predviđa da će upravljač infrastrukturom i operater u Republici Srpskoj biti i zavisna preduzeća u okviru ovog privrednog društva (koja za obavljanje svoje osnovne djelatnosti moraju imati određenu željezničku infrastrukturu), u skladu sa Odlukom Vlade Republike Srpske. Takođe, obrađivač navodi da se Prijedlogom zakona kvalitetnije uređuje upravljanje na način da se preciziraju obaveze upravljaču željezničkom infrastrukturom i upravljaču puta (upravljač puta zavisi od kategorije puta, a može biti „Putevi RS“ ili jedinice lokalne samouprave) u pogledu troškova održavanja postojećih i izgradnje novih putnih prelaza, kao i obaveza zaključenja ugovora kojima će se regulisati međusobna prava i obaveze gore navedenih subjekata. Naprijed navedeno treba da doprinese bezbjednijem korišćenju željezničkog i drumskog saobraćaja.
Što se tiče uticaja na javne budžete, obrađivač je naveo da za sprovođenje predmetnih izmjena i dopuna nisu potrebna sredstva iz javnih budžeta.
U vezi sa socijalnim uticajima, obrađivač je naveo da će Prijedlog zakona imati indirektan pozitivan uticaj na sigurnost putnika, jer se kroz izmjene i dopune ovog zakona doprinosi redovnom i bezbjednom odvijanju željezničkog putničkog saobraćaja.
U vezi sa uticajem na životnu sredinu, obrađivač je naveo da Prijedlog zakona neće imati direktnog uticaja na životnu sredinu. 
Kada je u pitanju uticaj zakona na uvođenje, izmjenu i ukidanje formalnosti, obrađivač je naveo da Prijedlogom zakona nije predviđeno uvođenje novih niti izmjena i ukidanje postojećih formalnosti.
Ministarstvo privrede i preduzetništva je utvrdilo da je obrađivač, prilikom primjene skraćenog procesa procjene uticaja propisa, postupio u skladu s metodologijom propisanom u t. VI i VIII Odluke o sprovođenju procesa procjene uticaja propisa u postupku izrade propisa.
Sugeriše se postupanje u skladu sa tačkom XV Odluke o sprovođenju procesa procjene uticaja propisa prilikom izrade podzakonskog akta.
VIII FINANSIJSKA SREDSTVA I EKONOMSKA OPRAVDANOST DONOŠENJA ZAKONA

	Za sprovođenje ovog zakona nisu potrebna dodatna sredstava iz budžeta Republike Srpske.


PRILOG

ZAKON O ŽELJEZNICAMA REPUBLIKE SRPSKE
(Tekst predloženih izmjena i dopuna ugrađen u osnovni tekst Zakona)


Član 5.

(1) Upravljanje javnom željezničkom infrastrukturom, u smislu ovog zakona je: 
1) održavanje javne željezničke infrastrukture,
2) organizovanje i regulisanje željezničkog saobraćaja,
3) obezbjeđenje pristupa i korišćenja javne željezničke infrastrukture svim zainteresovanim željezničkim operaterima, kao i pravnim i fizičkim licima koja obavljaju prevoz za vlastite potrebe i
4) zaštita javne željezničke infrastrukture i vršenje investitorske funkcije na izgradnji i rekonstrukciji javne željezničke infrastrukture. 
(2) Obavljanje djelatnosti upravljanja javnom željezničkom infrastrukturom i djelatnosti obavljanja prevoza u željezničkom saobraćaju uređuje se na načelima računovodstvenog razdvajanja poslova upravljanja javnom željezničkom infrastrukturom i poslova obavljanja prevoza u željezničkom saobraćaju. 
	(3) Upravljač željezničkom infrastrukturom i operater u Republici Srpskoj su „Željeznice Republike Srpske“ a. d. Doboj (u daljem tekstu: upravljač infrastrukture), odnosno zavisna preduzeća u okviru „Željeznica Republike Srpske“ a. d., u skladu sa odlukom koju donosi Vlada.

Član 6.

(1) Željezničku infrastrukturu čine:
1) zemljište,
2) željeznička pruga i trup pruge, a posebno:
1. nasipi, 
2. usjeci, 
3. odvodni kanali i jarkovi, 
4. zidani jarkovi,
5. propusti, 
6. obložni zidovi, 
7. zaštitni biljni pojasi,
8. peroni i utovarno-istovarne rampe (u putničkim stanicama i teretnim stanicama ili robnim terminalima),
9. pješačke staze, 
10. pregradni zidovi, živice i ograde, 
11. pojasevi zaštite od požara,
12. sklopovi za grijanje skretnica,
13. snjegobrani,
3) konstruktorske građevine: 
1. željeznički mostovi,
2. željeznički propusti i željeznički podvožnjaci,
3. tuneli, natkriveni usjeci i ostali prolazi,
4. potporni zidovi i konstrukcije za zaštitu od lavina, odrona kamenja i drugo,
4) željezničko-drumski prelazi i pješački prelazi preko pruge u istom nivou, uključujući uređaje za osiguravanje prelaza i drumsku signalizaciju,
5) gornji stroj pruge: 
1. vozne šine, šine vodilice i zaštitne šine,
2. pragovi i uzdužni nosači,
3. kolosiječni pričvrsni i spojni pribor, 
4. kolosiječni zastor, uključujući tucanik i pijesak,
5. skretnice, ukrštaji, 
6. okretnice i prenosnice (osim onih koje su isključivo namijenjene za lokomotive),
6) pristupni putevi za putnike i robu, uključujući pristupne puteve i pristup za putnike koji dolaze ili odlaze pješice,
7) signalno-sigurnosni i telekomunikacioni uređaji na otvorenoj pruzi, u stanicama i u ranžirnim stanicama, uključujući postrojenje za proizvodnju, pretvaranje i distribuciju električne energije za signalno-sigurnosne i telekomunikacione uređaje i objekti za takve uređaje ili postrojenje, 
8) kolosiječne kočnice,
9) saobraćajna i sigurnosna rasvjeta,
10) postrojenje za pretvaranje i prenos električne energije za vuču vozova: 
1. elektrovučne podstanice, 
2. podstanice za sekcionisanje, 
3. postrojenja za sekcionisanje sa neutralnom sekcijom,
4. napojni vodovi, 
5. dalekovodi između elektrovučnih podstanica i kontaktne mreže i 
11) zgrade, dijelovi zgrada, prostorije, prostori, površine koje služe za smještaj postrojenja, upravljanje, održavanje, kontrolu stanja i zaštitu željezničke infrastrukture i koji se koriste pri regulisanju i organizaciji željezničkog saobraćaja, uključujući dio uređaja za naplatu prevoznih taksa koje koristi upravljač infrastrukture, kao i drugi elementi neophodni za funkcionisanje željezničkog sistema.
(2) Željezničku infrastrukturu iz stava 1. ovog člana čine i nepokretnosti koje nisu u funkciji željezničkog saobraćaja a na kojima je kao titular upisano bilo koje željezničko preduzeće iz bivše SFRJ, kao i organizacioni dijelovi tih preduzeća koji su postojali i poslovali na teritoriji Republike Srpske. 
(3) Željeznička infrastruktura iz st. 1. i 2. ovog člana upisuje se u javne evidencije o nepokretnostima kao dobro u opštoj upotrebi u svojini i posjedu Republike Srpske.
(4) Organ uprave nadležan za imovinsko-pravne poslove sprovodi postupak i rješenjem utvrđuje pravo svojine i posjed na željezničkoj infrastrukturi iz st. 1. i 2. ovog člana.
(5) Vlasnik željezničke infrastrukture je Republika Srpska.
(6) Vlada ustupa na upravljanje upravljaču infrastrukture i operateru iz člana 5. stav 3. ovog zakona željezničku infrastrukturu iz st. 1. i 2. ovog člana, za obavljanje osnovne djelatnosti u zavisnosti od procesa rada i u skladu sa principima nezavisnosti infrastrukture i operatera, o čemu se zaključuje poseban ugovor.
(7) Pravosnažno rješenje iz stava 4. ovog člana služi kao osnov za upis prava svojine i posjeda u javne evidencije o nepokretnostima.
(8) Na željezničkoj infrastrukturi, koja je trenutno upisana u zemljišne knjige kao javno dobro, upravljač infrastrukture može, pod uslovom da je trajno prestala potreba za korišćenjem željezničke infrastrukure ili njenog dijela, podnijeti Ministarstvu prijedlog za ukidanje statusa javnog dobra. 
(9) Odluku o ukidanju statusa javnog dobra i upisu Republike Srpske kao nosioca prava svojine i posjeda, donosi Vlada na prijedlog Ministarstva, a nacrt odluke priprema organ uprave nadležan za imovinsko-pravne poslove.
 (10) Odluku iz stava 9. ovog člana upravljač infrastrukture dostavlja Pravobranilaštvu Republike Srpske radi sprovođenja u javnim evidencijama o nepokretnostima.

Član 49.

(1) Na mjestu ukrštanja puta sa pružnim i staničnim kolosijecima, željezničkom infrastrukturom i željezničkim saobraćajem upravlja upravljač infrastrukture, a putnom infrastrukturom i saobraćajem upravlja upravljač putne infrastrukture, na način da je svaki upravljač dužan da stvori uslove za bezbjedan prelazak mjesta ukrštanja na infrastrukturi kojom upravlja. 
(2) Ukrštanje željezničke infrastrukture sa javnim putevima, izvan područja za koji su doneseni urbanistički planovi, izvodi se njihovim svođenjem na najneophodniji broj, usmjeravanjem dva ili više javnih puteva na zajedničko mjesto ukrštanja. 
(3) Razmak između dva ukrštanja željezničke infrastrukture i javnog puta ne može biti manji od 2.000 m. 
(4) Ukrštanje željezničke infrastrukture sa nekategorisanim putevima izvodi se usmjeravanjem tih puteva na najbliži javni put koji se ukršta sa tom željezničkom infrastrukturom, a ako to nije moguće, treba međusobno povezati nekategorisane puteve i izvesti njihovo ukrštanje sa željezničkom infrastrukturom na zajedničkom mjestu, uz poštovanje razmaka propisanog u stavu 3. ovog člana. 
(5) Upravljač infrastrukture određuje mjesto ukrštanja iz stava 4. ovog člana, u skladu sa uslovima utvrđenim propisima o uređenju prostora i bezbjednosti saobraćaja, uz sporazum sa upravljačem nekategorisanih puteva. 
(6) Upravljač željezničke infrastrukture i upravljač puta dužni su da zaključe ugovor o održavanju dijela puta preko željezničke pruge, u kojem bi definisali ulaganje u omjeru 50 : 50 za tekuće održavanje, kao i investiranje u radove koji ne predstavljaju tekuće održavanje (izgradnja novog putnog prelaza, veći stepen osiguranja i slično). 
(7) Ministar donosi pravilnike i uputstva kojim se uređuju uslovi i način ukrštanja željezničke pruge i puta.

Član 51.

(1) Putni prelaz je mjesto ukrštanja željezničke pruge i puta u istom nivou.
(2) Međusobno ukrštanje pri novogradnji željezničkih pruga i puta, te ukrštanje željezničke pruge sa drugom prugom (prugom drugih željezničkih mreža povezanih sa javnom željezničkom infrastrukturom) mora biti van nivoa postojeće pruge.
(3) Izuzetke od stava 2. ovog člana određuju i odgovornost snose vlasnik i upravljač infrastrukture.
(4) Putni prelaz se gradi i obezbjeđuje u skladu sa odredbama propisa koji uređuju oblast željeznica.
(5) Postojeći putni prelazi preko pruge urediće se u skladu sa ovim zakonom, u roku od deset godina od dana njegovog stupanja na snagu.

Član 78.

	(1) Vlada može, s ciljem obezbjeđivanja prevoza od opšteg interesa ili ukoliko to zahtijeva jedinica lokalne samouprave, odrediti obavezu javnog prevoza putnika operateru iz člana 5. stav 3. ovog zakona. 
	(2) Prava, obaveze i odgovornosti operatera i Vlade, odnosno jedinice lokalne samouprave u vezi sa obavezom javnog prevoza uređuju se ugovorom o obavezi javnog prevoza. 
	(3) Ministar donosi pravilnik kojim se uređuju uslovi, obim i način vršenja obaveze javnog prevoza putnika.

Član 79.

	(1) Vanredni prevoz je prelazak preko pruge drumskog vozila sa teretom ili bez tereta, koji prekoračuje propisanu najveću dozvoljenu ukupnu masu, najveće dozvoljeno osovinsko opterećenje ili najveću dozvoljenu visinu.
(2) Za prelazak iz stava 1. ovog člana preko prelaza u nivou, izvršilac vanrednog prevoza obavezno pribavlja rješenje kojim se daje saglasnost upravljača infrastrukture, u kojoj se utvrđuje način i uslovi prevoza, kao i visina naknade za vanredni prelazak.
(3) Ispred podvožnjaka kod kojih je tovarni profil manji od najveće dozvoljene visine drumskog vozila zajedno sa teretom, obavezno se postavljaju zaštitni visinski profili i saobraćajni znaci koji na to upozoravaju vozače drumskih vozila.
(4) Zaštitne visinske profile i saobraćajne znake iz stava 3. ovog člana postavlja i održava upravljač puta.
(5) Upravljač infrastrukture dužan je da u roku do 15 dana od dana podnošenja zahtjeva za vanredni prevoz, odobri njegovo izvršenje.

Član 127.

(1) Novčanom kaznom od 10.000 KM do 50.000 KM kazniće se za prekršaj željeznički operater, ako: 
 	1) ne razvije sistem za upravljanje bezbjednošću (član 80. stav 1),
2) ne obezbijedi željezničkim radnicima pristup kapacitetima za obuku (član 81. stav 1), 
3) željeznička vozila nisu opremljena uređajima za automatsko kočenje, ručnim ili pritvrdnim kočnicama i uređajima za aktiviranje kočnica (član 90. st. 1, 2. i 3),
4) vučna vozila nemaju propisanu opremu (član 91. stav 1),
5) motorni vozovi i putnička kola nemaju propisanu opremu (član 92),
6) se u vozu ne nalazi propisani broj željezničkih radnika (član 93),
7) ne vodi evidenciju za svaki voz (član 98),
8) dozvoli rad izvršnom osoblju koje pri provjeri znanja nije pokazalo zadovoljavajući nivo stručne osposobljenosti ili ako nije vršena provjera stručne osposobljenosti za poslove koje obavlja (član 103. stav 4), 
9) željezničkog radnika ne upućuje na redovan zdravstveni pregled (član 108. stav 2).
(2) Novčanom kaznom od 1.000 KM do 5.000 KM kazniće se za prekršaj iz stava 1. ovog člana i odgovorno lice u željezničkom operateru. 

Član 129.

(1) Ministar će u roku od devet mjeseci od dana stupanja na snagu ovog zakona, donijeti:
1) pravilnike o održavanju i zaštiti željezničke infrastrukture (član 12. stav 3),
2) Pravilnik o organizovanju i regulisanju bezbjednog i nesmetanog odvijanja željezničkog saobraćaja (član 12. stav 3),
3) Pravilnik o uslovima za izgradnju željezničke infrastrukture (član 30. stav 3),
4) Pravilnik o uslovima i načinu zamjene i obnove elemenata gornjeg stroja pruge (član 31. st. 2. i 3),
5) Pravilnik o uslovima i načinu izvođenja radova na donjem stroju pruge (član 31. st. 2. i 3), 
6) Pravilnik o uslovima i načinu ugradnje i zamjene elemenata signalno-sigurnosnih i telekomunikacionih uređaja, stabilnih postrojenja elektrovuče, kao i ostalih električnih postrojenja (član 31. st. 2. i 3), 
7) Pravilnik o uslovima za obavljanje bezbjednog i nesmetanog željezničkog saobraćaja (član 34. stav 3),
8) Pravilnik o uslovima i načinu priključivanja željezničke pruge na drugu prugu (član 42. stav 5),
9) Pravilnik kojim se uređuju uslovi i način ukrštanja željezničke pruge i puta (član 49. stav 7), 
10) Pravilnik o uslovima za izgradnju, rekonstrukciju, održavanje, kao i uslovi za organizovanje prevoza na gradskim željeznicama i prugama uzanog kolosijeka (član 65. stav 3), 
11) Pravilnik o uslovima koje su obavezni da ispunjavaju željeznički radnici u pogledu zdravstvene i stručne sposobnosti (član 83. stav 4. i član 107. stav 5),
12) Pravilnik o tehničkim uslovima za prototip željezničkog vozila, obrazac odobrenja, način i postupak odobravanja prototipa željezničkog vozila (član 86. stav 4), 
13) Pravilnik o vrstama, rokovima i načinu održavanja željezničkih vozila u Republici Srpskoj (član 87. stav 6), 
14) Pravilnik o načinu postupanja željezničkih radnika u slučaju vanrednog događaja (član 117. stav 7),
15) Uputstvo o načinu održavanja i zaštiti željezničke infrastrukture (član 12. stav 4),
16) Uputstvo o načinu, organizovanju i regulisanju bezbjednog i nesmetanog odvijanja željezničkog saobraćaja (član 12. stav 4),
17) Uputstvo o načinu i postupcima izgradnje željezničke infrastrukture (član 30. stav 3),
18) Uputstvo o načinu i postupcima ugradnje i zamjene elemenata signalno-sigurnosnih i telekomunikacionih uređaja, stabilnih postrojenja elektrovuče, kao i ostalih električnih postrojenja (član 31. st. 2. i 3), 
19) Uputstvo o načinu i postupcima obavljanja bezbjednog i nesmetanog željezničkog saobraćaja (član 34. stav 3),
20) Uputstvo o načinu priključivanja željezničke pruge na drugu prugu (član 42. stav 5) i 
21) Uputstvo o načinu ukrštanja željezničke pruge i puta (član 49. stav 7).



